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10-Minuten-Geschwindigkeitsschreiben
Randeinstellung fir zeilengleiches Abschreiben: 2,5 cm links/rechts; Courier New, 12pt

Jeder, der schon einmal an der Ostsee oder an der Nordsee 61
Urlaub gemacht und sich im dortigen Hafen umgesehen hat, kennt 126
bestimmt diese bekannten Schiffe, die man in einigen Orten im 190
hohen Norden sehen kann. Diese bestimmten Schiffe helfen in 253
einem Notfall und bergen auch schon mal leichtsinnige 308
Matrosen. Diese Schiffe mit ihrer Besatzung sind oft schon da, 375
bevor jemand Schiffbruch erleidet und konnen deshalb schnell 437
helfen. Vormann Mollenberg sagt deutlich, dass man vor der See 503
immer Respekt haben sollte. Wir befinden uns heute im Hafen 566
von Helgoland. Hier ist derzeit eines dieser Schiffe 622
stationiert. Es handelt sich um die Rettungsboote zur 678
Seenotrettung der Deutschen Gesellschaft zur Rettung 735
Schiffbrichiger, die auch fir die Hochsee geeignet sind. Die 799
Hermann Rudolf Meyer, die auch mit einem kleinen Tochterboot 864
ausgestattet ist, liegt an diesem Tag ruhig im Hafen von 923
Helgoland. Der Himmel ist blau, es weht nur leichter Wind. 986
Doch das kann sich schnell &ndern. Allerdings laufen selbst 1048
bei hohen Windstédrken sowohl der Kreuzer als auch sein 1105
Tochterboot noch aus. Flr die flachen Gewdsser im Revier 1166
Bremerhaven ist dieses Schiff ideal. Das Tochterboot ist so 1230
flachgehend, dass man damit fast immer noch durch das Watt 1290
kommt, erklart Mollenberg, ein gelernter Nautiker mit Vollbart 1356
und langen weiBen Haaren. Er erzahlt, dass es derzeit zwanzig 1420
Seenotkreuzer an den deutschen Kisten gibt. Mollenberg kommt 1484
aus einer Seefahrerfamilie, sein Vater war Kapitan. Schon mit 1550
finfzehn Jahren fuhr er in seinen Ferien zur See und begann 1613
dann auch die Lehre, die er mit dem Matrosenbrief abschloss. 1676
Danach machte er die Ausbildung zum Kapitdn. Inzwischen ist er 1743
schon einige Jahre als Retter im Einsatz. Er erzahlt, dass sie 1810
schon 6fter kommen, bevor etwas passiert. Das bedeutet in 1869
vielen Fallen, dass andere Schiffe freigeschleppt werden, wenn 1934
der Tiefgang zu tief ist und das Schiff auf Grund auflauft. 1997
Oder wenn ein Schiff einen Maschinenschaden hat und in eine 2060
vielbefahrene SchifffahrtsstraBe zu treiben droht, in welcher 2123

groBe Schiffe durchfahren miissen. Hier ist es wichtig, dass 2185



das Freischleppen schnell passiert. Die absolute Ausnahme
seien zum Glick gravierende Einsdtze, wie jener, den er kurz
nach seinem Antritt erlebte. Am zweiten Weihnachtsfeiertag
stlirzte bei Minusgraden ein Flugzeug in die Weser bei
Bremerhaven. E1f Menschen starben, nur eine Frau uUberlebte

schwer verletzt. Ausgeldst werden die Einsédtze durch
Funknotrufe, per Handy oder auch durch Lotsen oder Beobachter.
Wenn der Kreuzer in Bremerhaven liegt und zum Beispiel ein
medizinischer Notfall gemeldet wird, dauert es gerade einmal
finf Minuten, bis das Schiff unterwegs ist. Braucht man einen

Arzt, sind es vielleicht zwolf Minuten, aber dieser Zeitraum
schlieRt dann die Ankunft eines Notarztes an Bord ein. Das
funktioniert, weil die Mannschaft gut zusammenarbeitet. Denn
auf jedem Schiff ist der Zusammenhalt ganz wichtig. Man muss
das wie eine groRe Wohngemeinschaft sehen. Die Hermann Rudolf

Meyer ist in der Regel mit vier Rettern besetzt und nicht
zuletzt wegen des engen Raumes, auf dem sie leben, miissen sie
echte Teamplayer sein. Ein Retter verbringt in der Regel zwei
Wochen am Stick auf dem Schiff, bevor man zweli Wochen frei

hat. Da jede Woche zwei Mannschaftsmitglieder wechseln,

arbeitet die Besatzung immer in unterschiedlicher
Zusammensetzung. Zurzeit sind auf der Station Bremerhaven neun
Festangestellte, die in dieser Weise arbeiten. Hinzu kommen
viele Freiwillige, beispielsweise als Ersatz fir Ausfalle oder

flir Arbeiten vor Ort. Méllenberg schatzt diese Arbeitsweise

sehr. Fir ihn und fir viele andere ist dieser Wechsel
attraktiver als flir acht Monate auf See anzuheuern oder eine
Trampfahrt zu machen, bei der man auf Frachtern fahrt, ohne
den jeweils nachsten Hafen zu kennen. AuBerdem werde, wenn ein

Schiff ausflagge, oft nach auslandischem Recht bezahlt und das

bedeute verhaltnismédRig wenig Geld fiir deutsche Matrosen.
Dennoch ist es filir die Gesellschaft nicht einfach, ausreichend
Nachwuchs zu finden. Dieser wird inzwischen sogar selbst in
der Seenotretter-Akademie ausgebildet, denn zur Seenotrettung
kommen immer mehr Quereinsteiger. Viele der Retter hatten
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urspringlich andere Berufe, zum Beispiel Installateur. Der
Maschinenraum ist das Herz der Schiffe sagt Maschinist Eimert,
wahrend er die Leiter nach unten klettert, die der einzige
Zugang zum Raum ist. Um dessen Wartung kuUmmern sich die

Maschinisten alleine. Lediglich bei schwierigen Problemen muss

das Schiff in die Werft, zusatzlich alle drei Jahre fir eine
Grundiiberholung. Betritt man hingegen durch die schwere Tir am
Heck das Schiffsinnere, fallt der Blick auf den Tisch und die
Eckbank, die sich am Ende vom schmalen Flur befindet. Die
Holzverkleidung der Wande wird hier und da unterbrochen von

runden Luken. Rechts vor dem Tisch befindet sich die Kiche,
rechts dahinter fihrt eine Treppe nach unten zu den Kojen. Das
Schiff ist in der Regel das zweite Zuhause der Retter. Es gibt
einen Schrank mit medizinischer Ausristung, davor fihrt eine
steile Treppe nach oben zur Bricke. Die Gesellschaft

beschaftigt derzeit 180 Festangestellte. Die Gesellschaft an
sich wird durch Spenden finanziert. Dazu zadhlen neben
Privatspenden auch Zuwendungen aus Stiftungen und Erbschaften.
Von der Regierung wird die Gesellschaft nicht unterstiitzt. Als

gemeinniitzige Organisation muss sie jedoch in verschiedenen

Bereichen keine Steuern zahlen. In Bremen ist der Sitz der

Gesellschaft mit der Seenotleitung. Die Mannschaft der Hermann
Rudolf Meyer hat in etwa einen Einsatz in der Woche. Im Winter
sind es weniger Einsatze als in den anderen Jahreszeiten, denn

bei schénem Wetter sind die meisten Hobby-Wassersportler und

Segler unterwegs. Die Aufgaben bestehen in der Wartung und
Pflege des Schiffes und der Ausriistung und natiirlich aus
Ubungseinsitzen. Diese werden ab und zu auch mit
Rettungshubschraubern fiir eine bessere Koordination
durchgefithrt. Auch Notdrzte sind an den Ubungen beteiligt,

damit die Zusammenarbeit im Ernstfall reibungslos
funktioniert. Die Ablaufe sind uns in Fleisch und Blut
ibergegangen. Wir sind auf alles vorbereitet, sagt Mollenberg.
Natiirlich sehen sich die Seenotretter trotz der guten
Ausbildung, Ausriistung und Vorbereitung noch einem gewissen

Restrisiko ausgesetzt. Denn wenn man hier arbeiten mdchte,
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muss man sich daran gewdhnen, dass nicht immer alles nach Plan
lauft. Die Gefahr fir die Besatzung halt er fir itberschaubar,
wie Mollenberg betont. Dartber hinaus kommt es heutzutage zu
weniger brenzligen Situationen als friher. Notrufe kommen

frihzeitiger und haufiger, moderne Technik macht vieles

einfacher. Andererseits benutzen manche Freizeitsportler
heutzutage zur Orientierung auf See keine Karten mehr, sondern
Handys. Da kann es schon mal vorkommen, dass man keinen
Empfang hat. Und wenn das Urlaubsende bevorsteht und der
Heimathafen noch weit ist, vergessen sie leider alle Risiken.

Dann fahren sie auch bei Unwetterwarnung raus auf das Meer,

was meistens zu brenzligen Situationen fihrt.

Quelle:
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